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Die Erweiterung Wiens
nordlich der Donau

1.07

Christian Sitte

Thematische Schwerpunkte der Exkursion und Exkursionsroute

Die Exkursion vermittelt einen Uberblick ber die historische und aktu-
elle Stadtentwicklung des Teils von Wien nérdlich der Donau. Im Mittelpunkt
stehen die gegenwartigen Nutzungsformen und der Wandel im griinder-
zeitlichen Briickenkopfgebiet des linken Donauufers, wo alte Industrie- und
Verkehrsflichen ebenso wie die alten Arbeitermietshausviertel erneuert
und berbaut wurden. Gezeigt werden Beispiele des kommunalen Wohn-
baus des »Roten Wiens« der Zwischenkriegszeit und die Stadterweiterungen
der Siebziger- und Achtzigerjahre, die zum Teil alte Marchfeldddrfer Gber-
wuchsen. Ferner befassen wir uns mit der heutigen Dynamik entlang der
alten Ausfallsstrafle/Stadtentwicklungsachse »BriinnerstraRe«, die (ber
den Stadtrand hinaus ins Umland Nieder¢sterreichs reicht, und beleuchten
die Siedlungsdynamik an den Réndern des Bisambergs. Zum Abschluss wird
in diesem traditionellen Weinbaugebiet ein Heuriger (= das dort vorherrschen-
de typische Wiener Weinlokal) am Abhang des Bisambergs in Stammersdorf
zum geselligen Ausklang und individueller »Nachbesprechung« mit Mog-
lichkeit zum Abendessen besucht. Als Schlechtwetteroption kann ein Teil
der Routenpunkte auch anhand der Ausstellungsmaterialienim Floridsdorfer
Heimatmuseum, wo eine reichhaltige Kartensammlung und anderes mehr
zur Verfligung steht, substitutiv beleuchtet werden.

Route: Wien (Wagramerstrafie - Alte Donau - Kagran - Floridsdorf) —
BriinnerstrafSe bis Hagenbrunn — Bisamberg - Wien-Stammersdorf - Wien

(Karte: S. 62)

1. Ubersicht zur Frage: Wien an oder neben der Donau?
Die Entwicklung der Stadt Wien in ihrem nérdlichen und norddstlichen
Bereich wurde durch vier unterschiedliche, in der Folge kurz beleuchtete

Einflisse gestaltet:
B Durch die topographische Gegebenheit: Der Donaulauf hatte sich

nach mehreren friher norddgstlicher gelegenen Varianten im Holo-
zdn mit seinem Flussbett letztlich in einem Durchbruch zwischen
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Leopolds- und Bisamberg (mit 425 bzw. 358 m absoluter Hhe) festge-
legt. Nach dem DurchflieRen dieser »Wiener Pforte« (bei ca. 160 m
Meereshdhe und Stromkilometer 1938) facherte der Strom in der
Ebene des Marchfeldes in eine rund 20 km lange und ca. 5 km breite
Aulandschaft auf. Schon das Rémerlager bzw. die Wurzeln der spate-
ren Stadt Wien lagen auf der hoher gelegenen so genannten »Stadt-
terrasse« (ca. auf 172 m beim Hohen Markt) und wurden damals vom
Hauptarm - dem heutigen »Donaukanal« ~ am heutigen Stralenzug
des Salzgries berthrt. Im Laufe des Mittelalters verlegte die Donau
jedoch ihre Hauptarme infolge von Hochwasserereignissen nach
Norden (etwa in das Gebiet der heutigen »Alte Donau).

® Ein zweiter, das heutige Stadtbild nachhaltig pragender Umstand
waren die Versuche der Schiffbarhaltung dieses alten westlichsten
»Wiener Arms« und - besonders in den letzten drei Jahrhunderten -
die Bemihungen um einen Schutz vor den periodisch immer wieder
auftretenden Katastrophenhochwassern. Auswertungen von Chro-
niken ergaben, dass (iber den Floridsdorfer Boden (linkes Donauufer)
in 900 Jahren ungefdhr 150 grofle Hochwadsser geflutet sind, von
denen (ber 50 besonders verheerend waren. Besserung brachte die
1. Donauregulierung 1870-1875, einen »totalen Hochwasserschutz«
gewidhrleistete aber erst die 2. Donauregulierung 1974-1987 mit dem
Entlastungsgerinne (»Neue Donau«), dem Bau der Donauinsel und da-
nach der Staustufe Wien.

m Die alte »Briickenkopfposition« von Floridsdorf am linken Uferrand
des Auenglrtels (mit dem Ausgangspunkt der alten Manufaktur-
strafen Prager-, Briinner- bzw. PrefSburgerstrafle, spéter auch der
Nordbahn) anderte sich auch nur unwesentlich, als dieser Siedlungs-
ansatz 1904 gemeinsam mit anderen Dérfern (etwa Jedlesee, Jedlers-
dorf, Leopoldau, Kagran, Hirschstetten, Stadlau, Aspern, Essling; 1910
auch Strebersdorf und Stammersdorf) der Stadt Wien als 21. Bezirk
eingemeindet wurde. Anders aber als etwa bei der Donaustadt
Budapest war Wien bei seinem Wachstum in der Griinderzeit trotz-
dem nicht an die Donau geriickt. Die Stadtgeographin ELISABETH
LICHTENBERGER driickte diese Situation mit den Worten aus, dass die
Stadt der Donau bis gegen Ende des 20. Jahrhunderts ihre Riickseite
zuwendete.

B Ausschlaggebend dafiir, als auch fiir die spateren stadtebaulichen
Anstrengungen, den Donaubereich doch in die Stadtlandschaft zu
integrieren, waren eine Reihe von Grofiprojekten:

Die von der Donauregulierungskommission auf den rechtsufrigen (!),
durch die Regulierung neu verfiigbar gemachten Griinden (von 285 ha) ge-
plante »Donaustadt« wurde entlang des Donaudurchstiches auf circa acht
Kilometern aber von Bahngeldnden, Lagerhdusern, Fabriksarealen und
Liandeflachen (dem »Handelskai«) dominiert. Wichtig
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erschienen fir die damals letztlich ausgewahlte Projektvariante neben der
Hochwassersicherheit besonders der Gleiszugang fir die im Praterbereich
ausgerichtete Weltausstellung 1873 (als Erinnerung daran gibt es heute
noch das »Riesenrad«). Die groRziigigen Anlagen des Nord- und Nordwest-
bahnhofes mit den alten Kohlenrutschen und ihrer Funktion als
»Einwanderungspforten« dominierten flachenmafig dieses hochwassersi-
cher gewordene Areal. Fiir Wohnnutzung blieb nur ab der »zweiten Reihe«
hinter diesen Stadtstruktur-elementen Platz.

Und am linken Donauufer verlief als Resultat der 1. Donauregulierung
neben dem 280 m breiten Flussbett noch ein fast 500 m breites, vom stdd-
tebaulichen MaRstab her nicht bewiltigbares brachliegendes »Uberschwem-
mungsgebiete. Nur in der Ndhe der Reichsbricke kam es, vis-a-vis des stad-
tebaulich steckengebliebenen Mexikoplatzes mit seiner neoromanischen
Kirche, am linken Ufer zur Bildung eines zweiten kleineren griinderzeitli-
chen Briickenkopfes beim Kaisermiihlendamm.

Nach dem Ersten Weltkrieg und der Inflationszeit entstanden in einigen
der freiliegenden Spekulationsflichen mehrere der grofen Anlagen des
kommunalen Wohnhausprogramms des »Roten Wiens« der 20er und 30er
Jahre (Engelshof, Karl Seitz-Hof, Paul Speiser-Hof; Lassallehof, Goethehof);
am damaligen Stadtrand in Kagran entstand die Gartenstadt »Freihofsied-
lung«. Aber schon in der Kriegszeit 1918 gab es Planungen fir eine zweite
Donaustadt und ein zweites Entlastungsgerinne der Donau. Auch fir ein»...
hoch aufragendes Zentralgebdude fiir Handel und Industrie ... (wo) ein mdchti-
ger Turm, den Donaublick weithin beherrschend ... die Baumassen dieses
Gebdudes krénen (sollte)«, gab es schon Plane. Im Zweiten Weltkrieg wur-
den alle Donaubriicken (bis auf die 1976 dann eingestirzte Reichsbriicke)
gesprengt. Der 21. und der ab 1954 von ihm abgetrennte 22. Gemeindebezirk
waren ein Jahrzehnt russische Besatzungszone.

Der Gedanke, die durch »wilde Siedlungstatigkeit« zum Teil verslumten
Gebiete (»Brettlddrfl« bzw. grofe, seit dem 19. Jahrhundert bestehende De-
ponieflichen) bei Kaisermiihlen mit einem Projekt »\Wiener internationale
Gartenschau« 1964 (heute Donaupark und Donauturm) zu sanieren, erhielt
durch die noch immer schlechten zentrumsausgerichteten Verkehrsan-
bindungen nur wenig Unterstiitzung: Bis zum Bau der U 1 (1982 Endstation
Zentrum Kagran) gab es nur drei StraRenbahnlinien bis Kaisermiihlen,
Kagran und Stadlau mit Fahrtzeiten von ca. 45 Minuten vom Stadtzentrum
aus - fiir Floridsdorf waren diese mit zwei Strafenbahnen und dem
s-Bahnverkehr ab 1962 auf der Nordbahnstrecke nur unwesentlich besser.
Die Stadterweiterung setzte dennoch am damaligen Stadtrand an, lief§ aber
den dazwischen liegenden Donaubereich mit seinem stédtebaulichen
Niemandsland weitgehend unber(hrt.

Die 2. Donauregulierung, die fiir das Projekt eines totalen Hochwasser-
schutzes mit dem Entlastungsgerinne (ab 1972 in 15jdhriger Bauzeit mit
14.000 Kubikmeter/sec Durchflussleistung entstanden — die grofle Bewah-
rung zeigte sich im Augusthochwasser 2002) ein — neben dem Wienerwald
— zweites unverwechselbares Naherholungsgebiet von 21 km Linge fir
die Stadtbevilkerung aufschloss, schuf die Grundlagen fur die weiteren
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Schritte zu einer endgliltigen stadtebaulichen Integration des Donaube-
reichs in die Stadtlandschaft.

Der Gedanke, gemeinsam mit Budapest die EXPO 1995 zu gestalten, brach-
te neue Impulse fir die im Stadtentwicklungsplan (STEP 1994) ausgewie-
sene Entwicklungsachse Praterstrafle-Lassallestrale-Reichsbriicke-Wag-
ramerstrafle-Kagran. Fiir diese Achse war schon die U-Bahnlinie U 1 gebaut
worden und bestanden die UNO-City in Kaisermihlen (1973-1979) bzw. das
kinstlich geschaffene Bezirkszentrum fiir den 22. Bezirk mit dem »Donau-
zentrume als einzelne Teile (letzteres hat als viertgréftes Einkaufsgebiet ca.
einen halb so groflen Umsatz wie etwa die Innere Stadt oder die Mariahilfer-
stralle). Die EXPO-ldee wurde zwar durch eine Volksabstimmung storniert,
die stadtebaulichen Intentionen jedoch weiter verfolgt. So wurden auf der
durch die Uberplattung der Donauuferautobahn (»Donau City«) bzw. durch
die beginnende Sanierung des Nordwestbahnhofgeldndes (mit 74 ha an der
LassallestraRe) hochwertige Bauflichen gewonnen. Heute kann man an die-
ser zweiten, jingeren Achse aus der Inneren Stadt tiber die Donau entlang
der WagramerstraRe die stddtebauliche Anbindung durch eine Vielzahl von
tertidren Einrichtungen und Wohnbauten (Genossenschafts- bzw. Eigen-
tumswohnungen) in vielgeschoRigen Baukérpern feststellen. Der hoch
aufragende Briickenkopf bei Kaisermiihlen dominiert die Wiener Skyline,
genauso wie die Hochbauten der letzten Jahre etwas weiter nordlich bei
der Floridsdorfer Briicke (202 m hoher Milleniumstower bei der U 6/S 45
und Floridotower in Wien XXI). Insgesamt spricht das Bebauungskonzept
von ca. 24.000 neuen Wohnungen im Donaubereich. Dazwischen liegen
hochintensiv genutzte Freizeiteinrichtungen: neben dem Prater besonders
die »Copa Cagrana« (auf der alljghrlich das Event Donauinselfest stattfin-
det), die »Alte Donau« und drei entlang der Entwicklungsachse aufgereihte

Abb. 1: Teil der UNO-City (Foto: Harald STANEK, 2009)
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Abb. 2: Teil der Donaucity (Foto: Wernher KRAKER, 2009)

Multiplex-Cine-Center. Diese endete zundchst beim kiinstlich geschaffenen
Bezirksmittelpunkt Donauzentrum, ist aber durch die vor einigen Jahren
fertig gestellte Verlangerung der U 1 von Kagran bis an den nérdlichen
Stadtrand (mit Anschluss an die S-Bahn bei der Groffeldsiedlung) weiter
aufgewertet worden, was sich in reger Bautatigkeit spiegelte.

Erganzend erfolgt der Ausbau der U 2 als eine dritte Verkehrsachse vom
Zentrum durch den nérdlichen 2. Bezirk weiter (ber den Praterstern zum
Prater-Stadion (wo die U-Bahnstation 2008 zur Fulball-EM fertig gestellt
wurde) mit in den ndchsten Jahren fertig zu stellender Donauquerung
(Marina Wien) und Weiterfiihrung bis in die Entwicklungsgebiete Stadlau/
Aspern (projektiert bis ins zweite Jahrzehnt unseres Jahrhunderts). Dadurch
werden sich weitere Impulse ergeben, sowohl fiir diese Gegend, als auch fir
die in Richtung Lobau donauabwérts bzw. &stlich beim alten Flugfeld
Aspern sich stark entwickelnden Wachstumsgebiete des 22. Bezirkes
»Donaustadte.

2. Floridsdorf - ein Stadtgebiet im Wandel der Zeit:

Am linken periodisch hochwasserbedrohten Donauufer gab es lange
Zeit nur kleine Angerdérfer in einer [andlichen Umgebung. Als Féhren den
zunehmenden Verkehr nicht mehr bewéltigen konnten, wurde nach den
Hussitenkriegen 1439 eine erste Briickenverbindung lber die verschiedenen
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Arme und Inseln des Stromes gebaut. Flusslaufverlegungen nach Hoch-
wissern erzwangen mehrmals Verlegungen der Briicken. Nach der fir die
Stadtentwicklung Wiens auch sonst noch bedeutenden 2. Tirkenbelage-
rung (1683) ging der Weg iiber die Donau, wie seine Vorldufer vom Roten
Turm (heute Schwedenplatz) aus, (iber den Wiener Arm zum Tabor (einer
Erdbefestigung) und dann tber die beiden Hauptarme Fahnenstangen-
bzw. Kaiserwasser in der Gegend der auch heute noch bestehenden Florids-
dorfer Briicke/Wasserpark ans linke Ufer, wo »am Spitz« sich die Wege
teilten.

Der Ausbau des alten Briickenkopfes erfolgte 1786 nach dem sogenann-
ten »Robotabolitionsdekret« Josefs Il., das die zu den Herrschaften ge-
harenden Grundfldchen der Meierhéfe aufteilte und den Untertanen volle
Eigentumsrechte an ihren Hiusern und Feldern erméglichte. Das Stift
Klosterneuburg unter Propst Floridus Leeb parzellierte 30 Grundstiicke in
der »Haidschiittau« entlang der heutigen SchloBhoferstralle und 6stlich der
Brinnerstrafle (»Floridsdorf«). Dieses Gebiet war vorher von den (dagegen
protestierenden) Leopoldauern als Weidegebiet genutzt worden. Der neue
Ort entwickelte sich verhaltnismaRig rasch, wozu spéter die Schiffswerft
der Donau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft und die Verkehrsgunst bei-
trugen.

»Am Spitz« war die wichtige Gabelung der Wege nach Béhmen (etwa
300 km bis Prag), nach Mdhren (ca. 130 km nach Briinn), und durch den
Jedlersdorfer Anger fiihrte die Poststrafle nach Pressburg (als »Schloss-
hoferstrasse«, weil bis weit in das 19. Jahrhundert auler beim Tabor in Wien
keine weiteren Donaubriicken bestanden). In den 1730er-Jahren wurden
diese alten Verbindungen als »Commercial-Straflen« ausgebaut. Entspre-
chend der damaligen Fahrleistungen entstanden cirka alle 12 km Dorfer mit
Rastméglichkeiten. Die Neutrassierungen flhrten zundchst an den alten
Orten (wie Stammersdorf, Jedlesee) vorbei, beeinflussten aber deren
weitere Siedlungsentwicklung in Richtung der neuen, befestigten StraflRen.
Um 1870 passierten rund eine Million Fuhrwerke die Grofle Taborbriicke -
womit taglich 2.000 bis 3.000 Fahrzeuge lber den »Floridsdorfer Spitz«
fuhren.

Die erste Eisenbahnlinie Osterreichs erreichte nach zweijihriger Bauzeit
von dort aus 1839 Briinn. Sie sollte die reichen Kohlenschdtze des mahri-
schen Beckens {iber Wien an die Donau und weiter iiber die Siidbahn
(Industriegebiet der Obersteiermark) bis nach Triest bringen. 1870 wurde
mit der Nordwestbahn eine zweite wichtige Bahnlinie eréffnet. Der Bau der
Bahn machte Floridsdorf zum Industriestandort. Werkstétten und andere
GroRbetriebe bildeten einen alten griinderzeitlichen Industriegiirtel:
Lokomotiv- und Waggonbaufabriken, die Lohnerwerke (Fahrzeuge - 1970
an Bombadier-Rotax verkauft). 1856 griindeten die Prager Industriellen
Breitfeld und Evens eine Kesselschmiede und Maschinenfabrik, die spaterin
die Floridsdorfer Mineraldlfabrik umgebaut wurden (1924 von Shell gekauft
und vermutlich bis zu ihrer SchlieRung 1970 die dlteste Raffinerie Europas);
weiters Gaswerke, oder ab 1898 die Kabelfertigung von Siemens & Halske
(am damaligen Stadtrand), die spater mit den Schuckert-Werken fusionierte
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(heute ist dies einer der drei Hauptstandorte der Siemens AG Osterreich mit
Sitz der Generaldirektion und ca. 3700 Mitarbeitern im Bereich Automa-
tisierungs-, Verkehrstechnik und weiterhin Kabelstandort - OEKW), ferner
ab 1904 die AEG (die 1992 ein Technologiezentrum in Floridsdorf erdff-
nete).

Der Arbeiterbezirk erfuhr in der Zwischen- und Nachkriegszeit den
Ausbau von groRen Gemeindewohnhausanlagen. Ende der 1960er und in
den Siebzigerjahren entstanden aber auch auflerhalb des nun von der Stadt
iberwucherten alten Marchfelddérferringes (wozu etwa die Angerddrfer
Kagran oder Leopoldau gehdrten) und des alten Industriegirtels eine Reihe
von kommunalen Satellitensiedlungen »auf der griinen Wiese« (etwa die
Groffeldsiedlung bei Leopoldau mit 27.000 Bewohnern). Die heutige Bau-
tatigkeit erstreckt sich hauptséchlich entlang der BriinnerstraRe. Der
Donauwasser in die Ebene &stlich von Wien leitende Marchfeldkanal ist ein
markantes Griinband im Bezirk geworden. Im Industriebereich ist eine
Abwanderung feststellbar - der bevorzugte Industriestandort liegt heute
im Stiden Wiens.

Probleme wirft.noch immer der hohe »Auspendleranteil« {iber die
Donaubriicken auf. Staumeldungen auf der Nordbriicke oder der Stdost-
tangente sind alltdgliche Radiomeldungen im Wiener Morgen- und Spat-
nachmittagsprogramm. Tertidre Dienste sollen daher verstarkt angesiedelt
werden. Eine Aufwertung der Einzelhandelsstrukturen im Zentrum Florids-
dorf und durch die Shopping City Nord an der Briinnerstralle erfolgt derzeit
bereits. Nicht nur die neuen Blrohochhéuser, auch die Auslagerung von uni-
versitiren Einrichtungen wie des Institutsgebdudes der Betriebswirtschaften
der Sozialwirtschaftlichen Fakultat der Universitdt Wien an der Brinner-
strale sowie die ausgelagerte Veterinirmedizinische Universitdt im Uber-
gangsbereich zu Kagran an der Donaufelderstrafle geben Transdanubien
neue Akzente.

Der Rand des Bezirkes im Norden wird mit den Héngen des Bisamberges
mit seinen Heurigenorten (Stammersdorf, Strebersdorf, Bisamberg) abge-
schlossen. Oberhalb von Stammersdorf konnten Reste eines urgeschichtli-
chen Walls nachgewiesen werden. Das in sich geschlossene Angerdorf war
im Mittelalter und friiher Neuzeit von Verteidigungsgraben (unter anderem
einem der Gstlichsten Donauarme) umgeben. Es hatte eine wechselhafte
Siedlungsgeschichte mit abwechselnden Verheerungen durch Hochwdsser,
Kriege, Brande und Epidemien. Am 27.12. 1805 trafen einander am »Rendez-
vousberg« Erzherzog Karl und Napoleon, 1866 und 1914 (und wiederum
1944) wurden die Hhen am Bisamberg zum Schutze Wiens befestigt. Seit
1886 bestand die von der Augartenbriicke/Ring herausfiihrende private
Dampftramway. Nachdem diese von der Gemeinde Wien gekauft worden
war, befuhr 1910 zum ersten Mal eine elektrische Stralenbahn die Linie. Seit
1932 steht am Bisamberg auch eine Sendeanlage. Stammersdorf hat - so
sagt man — ein trauriges und ein lustiges Ortsende: Im Osten liegt der
Floridsdorfer Zentralfriedhof, im Westen und entlang der Hagenbrunner-
straRe liegen die Heurigen mit der in den L6Rhohlweg hineingebauten alten
Kellergasse. Der Ortskern ist heute auf Grund seines Gesamtbildes als
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Schutzzone ausgewiesen. Auch diese bisher eher im verkehrsmafigen
Abseits gelegenen Stadtgebiete sollen zunachst durch eine Schnellstrafen-
bahn, spater durch eine Verlangerung der zur Zeit im Zentrum von Florids-
dorf am Franz Jonasplatz/S-Bahn endenden U 6 schneller und besser an die

Kernstadt angebunden werden.
Die Briinner StraRe quert zum einen die (ibergeordnete Griinverbindung

im Zuge des Marchfeldkanals, zum anderen passiert sie an der Stadtgrenze
die fiir die Stadt und Region bedeutenden Landschaftsraume Bisamberg
und Rendezvousberg. Mit der Realisierung des Stadterweiterungsgebietes
Briinner Strafle (nordlich und sidlich des Marchfeldkanals) in den goer Jah-
ren des vorigen Jahrhunderts wurden die groBen Flachenreserven entlang
dieser Siedlungsachse konsumiert. Ausstandig ist nur eine Arrondierung
des bestehenden Siedlungsgebietes auf kleineren Teilflachen, zum Beispiel
im Bereich Heeresspital, beim Orasteig, beim ehemaligen Landesbahnhof
stammersdorf und nérdlich der Marinonigasse. Auf diesen Flachen ist vor-
wiegend Wohnbau mittlerer Dichte in Verbindung mit privatem Grinraum
vorgesehen.

Auch auRerhalb der Stadtgrenzen siedelten sich in den letzten Jahren
kommerzielle Einrichtungen des Einzelhandels entlang der Briinnerstrale
stetig an und greifen somit deutlich ins Stadtumland hinaus.
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