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Vorwort

Da ich im 3. Bezirk aufgewachsen bin, habe ich viele stddtebauliche Veranderungen in
diesem Bezirk selbst miterlebt. Bis zu meinem vierten Lebensjahr wohnte ich in der
Baumgasse. Ich besuchte den stadtischen Kindergarten im Rabenhof, die VVolkschule in der
Petrusgasse und die Mittelschule in der Hainburgerstra3e. All diese Stra3en liegen im
Erdberger Viertel. Hingegen befindet sich die Musikschule, die ich besuchte, in der
Metternichgasse, die im Diplomatenviertel liegt. Ich bekam daher sehr friih einen Einblick in
die einzelnen Vierteln, und ihre sozialen und baulichen Unterschiede.

Angeregt durch einen Stadtrundgang im 3. Bezirk entlang der U-Bahn Linie U3, im Zuge des
Geografie-Wahlpflichtfach Unterrichts, begann ich mich eingehender mit diesem Bezirk zu

beschéftigen.

Mit dieser Fachbereichsarbeit tber die Stadtentwicklung im 3. Bezirk méchte ich einen
Einblick in die geschichtlichen Hintergriinde, die soziale Struktur, die Disparitat zwischen den
Vierteln und in die Stadtentwicklung gewahren.

Insbesondere habe ich versucht die Faktoren fiir die Disparitaten zwischen dem
Diplomatenviertel und den ehemaligen Arbeitervierteln herauszuarbeiten, und anhand von
Grafiken und Fotografien zu verdeutlicht.

Einen besonderen Schwerpunkt meiner Arbeit bildet das letzte Kapitel Uber die
Aspanggrunde, da ich seit meinem vierten Lebensjahr in der Aspangstral3e, mit Ausblick auf
das Gelande der Aspanggriinde, wohne. So konnte ich zum Beispiel, von der Terrasse unserer
Wohnung aus, arché&ologische Grabungen beobachten.

In den letzten Jahren habe ich auch einige Bucher und Zeitungsartikel, die sich mit diesem
Gebiet beschaftigen, gelesen und gesammelt.

Besonders wichtig ist fur mich die Geschichte des Aspangbahnhofes, und den dort statt
gefundenen Deportationen der Wiener Juden, da ich der Meinung bin, dass dieses Kapitel der

Geschichte Wiens, niemals in Vergessenheit geraten darf.



1. Zur Einleitung allgemeine Daten zum 3. Bezirk

Grenzen, Lage und wichtige Verkehrsachsen

Der 3. Wiener Gemeindebezirk LandstralRe liegt im Sudosten Wiens und grenzt an den 1., 2.,
4.,10., und 11. Bezirk.

Mit einer Gesamtflache von 741,44 Hektar, ist der 3. Bezirk der dreizehnt groiite aller Wiener
Bezirke und der flachengrofte innerhalb des Gurtels.

Der 3. Bezirk ist klar abgegrenzt von den anderen Bezirken, einerseits durch natirliche
Grenzen (Wienfluss und Donaukanal) im Nord- Osten, andererseits durch kinstliche wie zum
Beispiel wichtige Verkehrswege (Sud-Ost-Tangente im Sud-Osten, Weil3gerber- und
Erdbergerléande, Zollamtstrale, Ring im Nord-Westen), und durch grofRen Industrieanlagen
die man entlang des Donaukanals (Siemens etc.) und in Richtung Simmering (T-Mobile,
Gaswerk etc.) findet. Das Bahnhofsareal des Stidbahnhofs und das Arsenalgeldnde liegen im
Siid-Westen.

Die Donauregulierung und die Regulierung des Wienflusses fiihrten zu starken
Veranderungen der nordlichen Bezirksgrenze, weil dabei das Landeufer befestigt wurde.?
Hauptverkehrsachse ist die LandstraRer Hauptstral3e die, wie auf dem folgenden Satellitenbild
(Abb.: 2) ersichtlich, den Bezirk nahezu in zwei Hélften teilt. Die Landstral3er Hauptstralie,
die dem dritten Bezirk auch seinen Namen gibt, verlauft vom Stadtzentrum Gber den
Wienfluss zum Verkehrsknoten Wien Mitte in Richtung Osten bis zur Schlachthausgasse. Sie
ist die wichtigste Verkehrs- und Einkaufsstralie des Bezirks.

Ungargasse, Fasangasse und Schlachthausgasse sind die wichtigsten Nord-Sud-Verbindungen
des Bezirks. Ebenso wie die Landstral3e, geht auch der Rennweg auf eine alte romische
Ausfallsstralie zurlick und ist ebenfalls eine wichtige Verbindung in Richtung Osten. Der
Verkehr von Rennweg und LandstraRe flie3t bei St. Marx weiter in die Hauptachse des siid-
oOstlichen Nachbarbezirks Simmering, der Simmeringer HauptstraBe. Als weitere wichtige
Verkehrsachsen sind noch, die beim Rochusplatz von der Landstral3er Hauptstralie
abzweigende Erdbergerstra3e und die schon erwahnte Weilkgerber- und Erdbergerlande zu
nennen, die den Verkehr im Nord-Osten um den Bezirk leiten. Die Stid-Ost-Tangente und der
Ring bzw. VVordere Zollamtstrale leiten den Querverkehr.

Durch die U-Bahn Linie U3, die Schnellbahnlinie S1 und die Linie S7 Richtung Flughafen

! Wiener Bezirkshandbiicher — LandstraRe, 2002, S. 12-13
2 CZEIKE, 1993, S. 676



Wien Schwechat ist der dritte Bezirk optimal an das Wiener 6ffentliche Verkehrsnetz
angebunden, was sich durch den Umbau des Bahnhofs Wien Mitte, dem Neubau des
Bahnhofs Wien Europa Mitte (auf dem Gelénde des Stidbahnhofs) und der geplanten

Verlangerung der U-Bahn Linie U2 weiter verstarken wird.
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Abb.: 1/ Stadtplan des 3. Bezirks



Abb.: 2

Die Abbildung 2 zeigt einen Uberblick des Untersuchungsgebiets:

Nordwestlicher Bildrand Ringstrale/Kai-Donaukanal — Urania

Sudwestlicher Bildrand Siid- und Sudostbahnhof / Arsenal — daran anschlieRend
Aspanggrinde

Stdostlicher Bildrand: SO-Tangente und Ubergangszone Erdberger Mais hin zum 11. Bezirk
bis Gasometercity

Ostlicher Bildrand zeigt Abgrenzung durch Donaukanal und danach Pratergebiet



2. Allgemeiner geschichtlicher Hintergrund zur Stadtentwicklung

Wien und die Entstehung des 3. Bezirks

2.1. Allgemeiner geschichtlicher Hintergrund — ein kurzer Abriss

Bronzezeit und RoOmerzeit

Die &ltesten Ausgrabungen und Bodenfunden die auf dem Gebiet des dritten Bezirks gemacht
wurden, stammen aus der Bronzezeit.

Viele Stral3en im 3. Bezirk, wie zum Beispiel Landstral3e und Rennweg sind auf romische
Ausfallsstrallen zuriickzufihren. Im 3. Bezirk entstand zur Zeit der R6mer eine Zivilstadt,

ungeféhr auf dem Areal auf dem sich heute die Aspanggriinde befinden.

Mittelalter

Im Mittelalter errichteten die Babenberger gegen Ende des 11. Jahrhunderts, im heutigen
Gebiet Erdberg eine Befestigung gegen Osten hin (daher kommt auch der heutige Name
Erdberg, abgewandelt von dem Namen ,,Ertpurch®). In dieser Zeit entstanden, speziell entlang
der damals noch unregulierten Donau, viele Gemise- und Obstgérten. Der landliche
Charakter blieb bis ins 20. Jahrhundert hinein bestehen.

Grinderzeit

In der Griinderzeit begann man, mit dem Bau von Zinshdusern und Wohnhdausern in den
damals typischen rasterférmigen Baublocken mit hoher Verbauungsdichte. Ihre vier-
gescholigen Hauser ersetzen so manche, noch niedrige, dérfische Bebauung.

Bis zur Mitte des 19. Jahrhundert wurden die meisten Gebdude entlang der
Hauptverkehrslinien gebaut, erst in der Griinderzeit begann man, durch den Anstieg der
Wiener Bevolkerungszahl, mit der Parzellierung der Grinflachen. In dieser Zeit wurden auf
der Landstrale die letzten landwirtschaftlichen Flachen, nach einer typischen
Rasterverbauung verbaut (vor allem im heutigen Erdberger-Lande Viertel zu sehen). Es
entstanden viele Zinshduser, sowie aufwendigere Wohnbauten um den Esteplatz und den
Arenbergpark. Um 1900 herum entstanden das Weil3gerberlande-Viertel und das
Invalidenviertel. Im letzten Viertel des 19. Jahrhunderts war die Urbanisierung beendet.
Um 1900 zahlte die Landstrae bereits zu einem der am dichtesten besiedelten Bezirke Wiens

mit ungefahr 140.000 Einwohnern.?

% Wiener Bezirkshandbiicher — LandstraRe 2002, S. 10



Die Abbildung 3 zeigt eine Stadtkarte von Wien aus dem Jahr 1891. Man kann hier sehr gut

erkennen, dass das Erdberger Mais, besonders im Gegensatz zu den stadtnahen Vierteln,
kaum bebaut ist. Auffallig ist auch, dass sich im 3. Bezirk in dieser Zeit sehr viele Kasernen

befunden haben.



Abb.: 4 / LandstraBer Hauptstrae 1910, in der Bildmitte die GroBmarkthalle

Heute

Die LandstraBe ist aufgrund ihrer Ndhe zum Stadtzentrum und ihrer idealen Verkehrslage ein
attraktives Wohngebiet mit starker Dynamik. VVor allem in den letzten Jahren wurde der 3.
Bezirk im Bereich der Stadtentwicklung, ein interessantes, lebendiges Gebiet. Eine wichtige
Rolle spielte dabei der Bau der U3 (zunéchst nur bis zur Station Schlachthausgasse). Dahinter
war lange Zeit ein stddtebauliches Brachland.

Die geplanten Projekte zur Aufwertung des 3. Bezirks teilen sich in acht Zielgebiete der
Stadterneuerung: Aspanggrinde- Eurogate, St. Marx, Arsenal, Neu- Erdberg,
Franzosengraben, Gasometerumfeld, Stidliches Gasometerumfeld- Mehrwert Simmering

Gaswerkareal.
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2.2. Entstehung des 3. Bezirks und der einzelnen Viertel

1850 wurden, im Zuge einer neuen Gemeindeverordnung, 34 Vorstadte zu einem
einheitlichen Verwaltungsgebiet zusammengefasst und das Verwaltungsgebiet der Stadt Wien
bis zum Linienwall/Giirtel ausgedehnt.*

,, Mit der neuen Gemeindeverordnung wurde Wien ein einheitliches, in acht den
Gerichtsbezirken entsprechende Verwaltungsbezirke eingeteiltes Gemeindegebiet mit rund
55,4 km2 Flache und 448.688 Einwohnern. Aus den drei Vorstadten Erdberg, Weillgerber und
LandstraRe wurde der dritte Gemeindebezirk LandstraBe. “°

Jenseits der heutigen Schlachthausgasse gingen landwirtschaftlich genutzte Flachen in
industrielle und infrastrukturelle Fl&chennutzung tber (Gaswerk, Schlachthofe,

Zentralfriedhof im spéateren 11. Bezirk).

Auch im Inneren ist der 3. Bezirk klar in acht Viertel unterteilt, die sich auch von ihrer
Funktion stark von einander abgrenzen.

- das Weilgerberviertel

- das Gebiet zwischen Landstrale und Ungargasse

- das Diplomatenviertel entlang Rennweg und Ungargasse (in diesem Viertel

befindet sich das Belvedere und viele Botschaften)

- das Fasanviertel

- das Gebiet um den Rennweg und das Rudolfspital

- Erdberg

- das Erdberger Mais mit St. Marx

das Arsenal.

Das Weiligerber- und das Landstrallenviertel, sind beglnstigt durch ihre Lage nahe dem
Stadtzentrum und kristallisierten sich im Laufe der Zeit zu wichtigen Wohn- und
Geschéftsvierteln. Der wichtige Verkehrsknotenpunkt Bahnhof Wien-Mitte, stellt das
Zentrum des Weil3gerber- und LandstraRerviertels dar. Durch den Ausbau des Bahnhofs soll
seine wichtige Funktion weiter verstarkt werden.

In Erdberg befinden sich in Richtung des Donaukanals noch immer viele GroRbetriebe wie
zum Beispiel die Firma Siemens. Aulier dem Rabenhof, einer Wohnhausanlage (entstanden

aus einer ersten Sanierung) aus der Zwischenkriegszeit, befinden sich auch verschiedene

* Wiener Bezirkshandbiicher — LandstraRe 2002, S. 10-11
® KRETSCHMER 1992, S.42

11



Sozialeinrichtungen in diesem Viertel (das Herz-Jesu-Krankenhaus, verschiedene Schulen
etc.). Auf dem Areal des Arsenals im Std-Westen befindet sich das Heeresgeschichtliche
Museum sowie die Fernmeldebehdrde, wéhrend sich im, heute stark verandernde, Viertel
Erdberger Mais/ St. Marx das Biozentrum der Universitat Wien, das T-Mobile Geb&ude, die
ehemaligen Schlachthofe, das Staatsarchiv, sowie das Zollamt und das Finanzamt fir den 3.
und 11. Bezirk, befinden und dieses Viertel somit gerade die starkste funktionale Aufwertung
erfahrt.® Das Gebiet Erdberger Mais wurde durch den Ausbau der Linie U3 and das Wiener

Verkehrsnetz angebunden, und dadurch stark aufgewertet.’

. . Rudolfsspital / Rennweg
Bl Weillgerberviertel

B Landstrae /U % Erdberg
?n s ; bl e Erdberger Mais / St. Marx
Bl Diplomatenviertel / Belvedere
I Arsenal

Bl Fasanviertel

Abb.: 5/ Ubersicht der einzelnen Viertel im 3. Bezirk

® Wiener Bezirkshandbiicher — LandstraRe 2002, S. 13
"HAUER 2008, S. 47
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2.3. Bevolkerungsentwicklung im 3. Bezirk

1869 betrug die Einwohnerzahl des 3. Wiener Bezirks Landstralle 88.678. Durch die
Erweiterung des Bezirks und die gleichzeitige Einbindung neuer Wohngebiete, verdoppelte
sich die Zahl der Einwohner bis 1910 auf 166.981.

Nach dem Zusammenbruch der Osterreich-Ungarischen Monarchie sank die Einwohnerzahl
im 3. Bezirk um ungefahr 12 Prozent ab. Sie blieb in der Zwischenkriegszeit jedoch konstant.
Mit Beginn des 2. Weltkriegs begann die Bevolkerungszahl weiter zu schrumpfen, was sich
wéhrend des Krieges durch die Deportation und Vertreibung der jidischen Bevolkerung
verstarkte. Nach dem Zweiten Weltkrieg nahm die Einwohnerzahl kontinuierlich ab.

2001 erreichte sie einen Tiefstand von 81.281 Einwohnern. In den letzten Jahren begann sie
wieder zu steigen und betrug Anfang 2007, 84.360 Einwohner. Das sind etwa 5,3 Prozent der
Wiener Gesamtbevolkerung. Auch fir die nachsten Jahre wird ein leichtes Wachstum
vorhergesagt.® Bis ins Jahr 2030 soll die Bevolkerung im 3. Bezirk auf 88.039 steigen. Die
Mehrheit der Bevolkerung namlich 15.582 werden, Bevolkerungsvorausschétzungen nach,

zwischen 60 und 75 Jahre alt sein.®

1869 88.678
1880 96.523
1890 117.869
1900 147.215
1510 166.981
1923 147.169
1534 145.963
1939 128.908
1851 117.548
1561 114.572
1571 102.025
1581 85.887
1991 B84.335
2001 81.281
2006 84.360

o 5000 10000 150000

Abb.: 6 / Bevolkerungsentwicklung im 3. Bezirk von 1869 bis 2006

& Wohnbevélkerung und Biirgerzahl: http://www.statistik.at/blickgem/vz1/g90301.pdf
® Bevélkerungsvorausschatzung 2002, S. 95
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3. Disparitaten zwischen dem Diplomatenviertel und den

Arbeitervierteln im 3. Bezirk

In der Bevolkerungs- und Sozialstruktur des 3. Bezirks sind bis heute groRe Disparitaten zu
erkennen, die mit der Geschichte der einzelnen Viertel zusammenh&ngen und sich auch in den
baulichen Strukturen widerspiegeln. In Stadtnéhe lebten Adelige, spater auch Diplomaten.
Das Fasanviertel blieb Jahrzehnte hindurch ebenfalls ein Wohngebiet der gehobenen
Gesellschaftsschichten.

In der Gegend der Landstral3er Hauptstral’e und des Weiligerberviertels dominierte hingegen
der Mittelstand (Geschaftsleute, Akademiker, Kinstler, Angestellte etc).

In der ehemaligen Vorstadt Erdberg und in St. Marx lebten das Kleinbirgertum und die
Grundschicht (Gartner, Bauern, spéter auch Arbeiter). Auch viele Zuwanderer aus Béhmen
und der Slowakei zogen in diese Gebiete, nicht zuletzt wegen der giinstigen Mieten und der
Nahe zu den Arbeitsstatten.'°

Diese besonders groRen Unterschiede sind bis heute, zwischen dem durch Botschaften
dominierten Diplomatenviertel und dem, noch heute eher grundschichtdominierten,
ehemaligen Arbeitervierteln (wie zum Beispiel Erdberg das auch gekennzeichnet ist durch
einen héheren Migrantenanteil) und Industriegebieten, die auch von vielen Migranten

besiedelt sind, zu erkennen.

3.1. Das Diplomatenviertel

Ende des 17. Jahrhunderts entstanden entlang der Landstral’e, dem Rennweg und der
Ungargassse, adelige Landsitze mit groRen Garten. Ende des 18. Jahrhunderts begann man
mit der Verbauung der Freiflachen in ndherer Umgebung des Zentrums. In dieser Zeit wurde,
neben dem Schloss Belvedere vor allem im Dreieck: Rennweg- Neulinggasse- Ungargasse,
einige Palais gebaut. In vielen dieser ehemaligen Palais haben heute Botschaften aus vielen
Staaten der Welt, ihren Sitz. Im Palais Metternich etwa hat heute die italienische Botschaft
ihren Sitz, das Palais Bartman ist die heutige Botschaft der VVolksrepublik China.

Insgesamt haben mehr als zweiundzwanzig Staaten und L&nder der Welt, ihre diplomatische
Vertretung im 3. Bezirk."

Aber auch viele wichtige Kulturelle Einrichtungen sind im bzw. am Rande des

Diplomatenviertel angesiedelt: zum Beispiel das Konzerthaus das Akademie Theater, die

0 KINZ 1992, S. 8
Y HAUER 1993/2, S. 4-5
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Galerie Belvedere sowie die Universitat fur Musik und darstellende Kunst (in der ehemaligen

tierarztlichen Hochschule an der linken Bahngasse).

3.2. Arbeiterviertel und ehemalige Industriegebiete

Die Gebiete in denen ehemals GroRindustrie angesiedelt war, stellen bis heute einen starken
Kontrast zum Diplomatenviertel dar und sind auch heute noch stark grundschichtdominiert.
Das wichtigste Industrieviertel im 3. Bezirk befindet sich zwischen Wassergasse-
HainburgerstralRe- Riidengasse und dem Donaukanal. Hier hat neben der Siemens AG auch
die Firma Henkel Austria seit 1927 ihren Standort.

Die zweite bedeutende Industrieflache des 3. Bezirks erstreckt sich im Anschluss an die
Schlachthausgasse nach Siid-Osten und setzt sich im Industriegebiet der Simmeringer Haide
fort.'? Viele dieser Industriebetriebe sind, aufgrund der gestiegenen Standortkosten,
abgesiedelt oder nicht mehr in Betrieb. Dies betraf besonders die Metallbearbeitung und den
Maschinenbau. Stattdessen siedelten sich viele Betriebe aus dem Dienstleistungssektor an.™
Die ehemaligen Industrieflachen sollen durch Projekte der Stadtentwicklung neu definiert
werden. Zum Beispiel wurden bereits durch die Umnutzung der Gasometer und dem Neubau
von Wohn- und Birogebauden in unmittelbarer Umgebung, ehemalige Industriegebiete zu
attraktiven Wohn- und Arbeitsstatten umfunktioniert.

Ahnlich verhilt es sich auch im Viertel Erdberg und in den Gebiete in Richtung Donaukanal.
Schon in der Zwischenkriegszeit versuchte man, mit dem Bau von kommunalen
Gemeindebauten, diese Stadtteile zu sanieren (etwa Rabenhof bei Kardinal-Nagl-Platz). Heute
wird versucht, durch gezielte Projekte diese Gebiete aufzuwerten und an die City anzubinden

(z.B.: innere Hainburgerstralie).

3.3. Faktoren der Sozialraumlichen Struktur in Wien mit Schwerpunkt 3. Bezirk
Die grolien Disparitaten innerhalb des Bezirks sind besonders gut anhand graphischer

Darstellungen der sozioGkonomischen Struktur zu erkennen. ,, Die Dimension des

soziobkonomischen Status wird vor allem von den Indikatoren der abgeschlossenen
Schulbildung, des Berufs, des Einkommens, der Wohnverhaltnisse und des Mietniveaus
gebildet. 1

Je hoher der Bildungsabschluss, desto groier ist die Wahlmdglichkeit am Arbeitsmarkt und

desto gréRer auch die Chance, auf einen gut bezahlten Arbeitsplatz. Es ist somit anzunehmen,

12 ARNOLD 1988, S. 36
13 FASSMANN/ HATZ 2002, S. 28-30
14 STEINBACH/ HOLZHAUSER/ NEUDECKER 2000, S. 5
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dass die schulische Qualifikation einen Einfluss auf die sozialrdumliche Struktur hat.

Soziotkonomische Struktur

Dargestellt sind Trendflidchenmodelle des Indikators
der "sozioSkonomischen Struktur” fir 1991 sowie
seiner Verdnderungen von 1971 bis 1991. Als rdumli
che Bezugsgrundlage dienen die Wiener Z&higebiete
Die Trendfléchen resultieren aus den (ungewichteter
Mittelwerten tiber ein betrachtetes Zahigebiet und
seine jeweiligen "néchsten Nachbarn".

Soziotkonomische Struktur 1991
Faktorenwerte

B unter -0.330 relative Dominanz
I -0.330 bis -0.105 der Grundschichten
B -0.105 bis 0.091
0.091 bis 0.261

0.261 bis 0.422

0.422 bis 0.610

0.610 bis 0.797

0.797 bis 1.012

1.012 bis 1.276

1.276 bis 1.559
[ 1.559 bis 1.888 relative Dominanz
I aber 1.888 der Oberschichten

Verdnderungen 1971 - 1991

Faktorenwerte (Verdnderung je Z&hlgebiet im
Vergleich zur Verénderung fir die Gesamtstadt)

[T unter -0.419 unter dem Trend
[[T11] -0.419 bis -0.104

[ -0.104 bis 0.108 im Trend

172 0.108 bis 0.324

(ber 0.324 ber dem Trend

B Wasserflachen
[ unbebautes Gebiet
= \Niener Stadtgrenze

—— Grenzen der Stadtbezirke
Datengrundlagen:
Volksz#hlungen 1971, 1981, 1991; Hauser- und Wohnungs-
z4hlungen 1971, 1981, 1991 des Osterreichischen Statistischen
Grundlagen: Magistratsabteilung 18 Wien
Autoren: Josef Andrea F , Klaus 1:140.000 N

Abb.: 7

Anhand der Abbildung 7 kann man erkennen, dass im 3. Bezirk in der Umgebung des
Stadtzentrums im ,,Cityrandbereich® (z.B.: Diplomatenviertel) eine relative Dominanz der
Oberschichten besteht. In 6stlicher Richtung, besonders im Bereich der enemaligen Vorstadt
Erdberg, sowie in Richtung Donaukanal ist hingegen eine relative Dominanz der
Grundschichten zu erkennen.

Aulerdem zeigt die Grafik, dass es kaum einen anderen Wiener Bezirk gibt, der einen
derartig starken Unterschied, in Bezug auf die Soziobkonomische Struktur aufweist. Daher

versucht die Stadtregierung durch gezielte Projekte, diese Disparititen zu durchbrechen.

Auch der demographische Status gibt Auskunft Gber die Unterschiede der sozialen Struktur.

Der demographische Status, beschreibt den Altersaufbau, die GroRe der Zusammensetzung

der Familien, die Erwerbstatigkeit der Frauen etc.™
Im 3. Bezirk lag 2001 die Zahl der Kinder unter 15 Jahren mit 13,3 Prozent etwas starker

15 STEINBACH/ HOLZHAUSER/ NEUDECKER 2000, S. 6
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unter dem Wiener Durchschnitt von 14,7 Prozent, hingegen lag der Wert der uber 60 jahrigen
mit 22,3 Prozent leicht Gber dem Wiener Wert von 21,7 Prozent. Somit hat der Bezirk
Landstralle im Vergleich zu den Wiener Durchschnittswerten eine eher ,,alte” Bevolkerung.

46,9 Prozent der Einwohner sind Manner und 53,1 Prozent Frauen.'®

Interessant ist der Zusammenhang zwischen dem sozio6konomischen und dem
demographischen Status. Stadtgebiete mit einer relativen Dominanz der Oberschichten,
weisen eine vergleichsweise alte Bevolkerung auf. Umgekehrt haben Stadtteile in denen
statusniedrige Schichten dominieren, einen héheren Anteil an unter 15-Jahrigen.'’

Der dritte Faktor beschreibt die ethnische Struktur. Man zahlte in Wien im Jahr 2001 rund

370.000 auslandische Staatsbiirger bzw. Inlander mit Migrationshintergrund. Das macht fast
ein Viertel der Wiener Wohnbevélkerung aus.’® Der Anteil, der im 3.Bezirk lebenden
Auslander betragt 21 Prozent und liegt damit tiber den Wiener Durchschnittswerten.*
Dadurch dass die Mehrheit der nicht in Osterreich geborenen Biirger ein relativ geringes
Einkommen hat, kénnen sie sich nur einen bestimmten Wohnungsstandard leisten. Es zeigt
sich, dass Wohngegenden mit besonders vielen Substandardwohnungen, wie zum Beispiel das
Gebiet um die Hainburgerstral’e und das Fasanviertel, einen besonders hohen Anteil an
Menschen mit Migrationshintergrund haben. Somit kann man auch eine Verbindung zwischen

der Wohnstruktur und dem ethnischen Faktor herstellen.?

Der physische Stadtraum ist neben dem soziodkonomischen, dem demographischen und dem

ethnischen, ein weiterer Faktor um die sozialrdumliche Struktur zu definieren. Er setzt sich
zusammen aus dem Anteil der Wohnungen aus der Griinderzeit, dem Anteil der
Gemeindewohnungen, dem Anteil der Neubauwohnungen und dem Anteil der Wohnungen
der Kategorie C und D (sie beschreiben so genannte ,,Substandard Wohnungen* die oft weder
uber eine automatische Heizung, noch Gber eine eingebaute Toilette verfuigen).

Der Anteil der Neubauwohnungen hat eine wichtige Funktion, da man beobachtet hat, dass in
Zahlbezirken mit hohem Anteil von Neubauten, der Anteil der jungen Bevélkerung und der
Familienhaushalte mit Kindern, hoch ist. Im Gegensatz dazu leben Arbeiter aus Landern des

ehemaligen Jugoslawiens und der Turkei, hdufig in schlecht ausgestatteten Wohnungen aus

18 \Wiener Bezirkshandbiicher — Landstrale 2002, S. 14
T EASSMANN/ HATZ 2004, S. 83

18 EASSMANN/ HATZ 2004, S. 69

19 Wiener Bezirkshandbiicher — LandstraRe 2002, S. 14
2 HINTERMANN/ NEUSTATTER 2002, S. 141
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der Griinderzeit bzw. in Wohnungen der Kategorie C und D. #

Man versucht durch Sanierung und Stadterneuerung die Anzahl der so genannten
»Substandardwohnungen* oder Wohnungen der Kategorie C und D zu verringern. 1991
waren es nur noch 10% (75.000 Wohnungen) wahrend der Anteil 1981 noch 19% betrug.*
Nach dem Mikrozensus 1998 leben 60%, der in Wien lebenden turkischen Bevolkerung und

rund 55% der Migranten aus dem ehemaligen Jugoslawien in einer Substandardwohnung.?

Wohnungen
Kategorie Cund D
Wien 2001

Wohnungen Kategorie: G und D
2001, in %
0,00- 315
3,15- 6,66
6,66 - 12,45
12,45-38,70

[ unbebaut
Karlegraphie: G, Hatz
Geometrische Grundlage:
WIGEDGIS
Quelle: Statistik Austria

[nsstut for Giaographia
sanll und Reganafossung
Bl Uriversks Wen

Gemeindewohnungen
Wien 2001

Wohnungen, Eigentum:
Gemeinde, 2001, in %
0,00- 578
5,78-16,29
16,29- 3515
35,15-99,12

[ ] unbebaut
Karlographie: G, Halz
Geomstrische Grundlage:
WIGEDGIS
Que|le: Statatik Austria

Insuhus fr Gaographia
Sl und Regionalorschung
£ Uirivarseit Wian

Abb.: 9
Die Abbildung 8 l&sst erkennen, dass sich die meisten Wohnungen der Kategorie C und D im
Viertel Erdberg befinden.
In der Abbildung 9 sieht man die wichtigsten Gemeindebaukomplexe des 3. Bezirks, den
Rabenhof und den Wildganshof.

2L EASSMANN/ HATZ 2004, S. 75
2 EASSMANN/ HATZ 2002, S. 30-31
Z HINTERMANN/ NEUSTATTER 2002, S. 141
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Abb.: 10

Abb.: 12

In der Abbildung 10, sieht man im Zentrum die Russisch-Orthodoxe Kathedrale zum heiligen

St. Nikolaus, in der Reisnerstralle 45-47, links davon ein Teil der Fassade der Russischen

Botschaft.
In der Abbildung 11 ist das Portal der Norwegischen Botschaft, die in einem alten Palais in

der Reisnerstrae 55-57 untergebracht ist, zu sehen.
Abbildung 12 zeigt die Deutsche Botschaft, in der Metternichgasse 3.
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Abb.: 13 Abb.: 14

Abbildung 13 zeigt ein Palais aus der Grinderzeit, in der Jaquingasse, mit aufwendigem
Fassadenschmuck. Die groRe Toreinfahrt, der Erker und der représentative erste Stock sind
kennzeichnend fur einen herrschaftlichen Baustil. Der Neubau im Hintergrund hat bei
gleicher Bauhohe statt drei, sieben Gescholie.

Abbildung 14 zeigt hingegen eine typische ,,Zinnskaserne®, in der Mohsgasse 7. Die grof3e
Anzahl der Fenster, lasst auf viele kleine Wohnungen schlie3en, ebenso die Anzahl der

Stockwerke im Vergleich zu der des Palais auf Abbildung 13 bei ungeféhr gleicher Bauhohe.

Abbildung 15 zeigt den Innenhof eines renovierten
Gemeindebaus aus den 20er Jahren, in der
Kuhngasse 6-8. Es handelt hier um einen typischen
Sozialwohnbau der Zwischenkriegszeit mit luftigen,
hellen Wohnungen, der im Vergleich zur
Bebauungsdichte der Grunderzeit (bis zu 85% der
Pazellen), eine lockere Hofbebauung mit

eingeplanten Grunflachen hat.

Abb.: 15
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4, Sanierungsbestrebungen im ,,Roten Wien*

4.1. Der kommunale Wohnbau im ,,Roten Wien*

Nach dem Ersten Weltkrieg und dem Zerfall der Osterreich-Ungarischen Monarchie verlor
Wien seine zentrale Lage (man sprach auch vom ,,Wasserkopf-Wien). Dies brachte viele
wirtschaftliche Schwierigkeiten mit sich, da der fir Wien typische Dienstleistungssektor zu
groR dimensioniert war. Die Versorgungslage war schlecht, da Osterreich viele wichtige
wirtschaftliche Gebiete verloren hatte. Die Inflation stieg bis 1925 (Schillingwéhrung), die
Produktion sank, und die Arbeitslosigkeit wuchs stark an.**

Ein weiteres Problem dieser Zeit war die Wohnungsnot und das Wohnungselend, das sich
nach dem Krieg massiv verstéarkte. Ein Grund fir den Wohnungsmangel war, dass viele
Deutschsprachige aus den Nachfolgestaaten, die zur Abwanderung gen6tigt waren, nach Wien
zogen. Ein weiteres Problem war, dass die privatwirtschaftliche Wohnungsproduktion in den
Kriegsjahren sehr stark zuriickgegangen war.?

In der Grunderzeit hatte man meist den Wohnungsbau privat finanziert. Durch das
Profitstreben der privaten Investoren sank in Folge die Wohnungsqualitat und der
Wohnungswert stark ab. Quantitat und Tempo war oft wichtiger als Qualitat. Mehrere, kleine
und billig finanzierte Wohnungen versprachen mehr Profit aber der Mietzins sank trotz der
schlechten Wohnqualitat nicht. Ungeféhr ein Viertel des Monatsgehalts eines einfachen
Arbeiters wurde fiir den Mietzins ausgegeben. Die Wohnungen waren schlecht isoliert, die
Wénde waren oft feucht, die Zimmer schlecht beleuchtet, da die Fenster oft in einen kleinen,
finsteren Innenhof gerichtet waren. Nur wenige hatten das Privileg in einer Wohnung zu
wohnen, die Uber eine eigene Kiiche und ein eigenes Bad und WC verfugte. In den meisten
H&usern gab es nur einen Wasserhahn im Hausflur, ,,Bassena* (Anmerkung: heutige
Kategorie C und D Wohnungen).®

Die Sozialdemokraten forderten in den 20er Jahren im Zuge ihres Wahlprogrammes, eine
Verbesserung der Wohnbauten in Wien. Ihre Schwerpunkte waren, eine Sozialpolitik (durch
den Bau von Kindergarten, Pflegeheimen, Mutterberatungsstellen etc.), eine
Gesundheitspolitik, eine Schulpolitik (durch den Bau und Ausbau von Schulgebéduden etc.),
eine Kultur und Erziehungspolitik (neue Volksbibliotheken sollten gebaut werden, auerdem
sollten kulturelle Veranstaltungen wie Konzerte und Ausstellung fiir alle zugénglich gemacht
werden), sowie eine Wohnbaupolitik, die das Ziel hatte jedem Arbeiter eine preisgiinstige und

24| ICHTENBERGER 1978, S. 15
5 WEIHSMANN 1985, S. 15
2 SEMERAD 2002, S. 93
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qualitativ hochwertige Wohnung zur Verfiigung zu stellen. Durch dieses VVorbild erhoffte sich
die Sozialdemokratie iber Wahlen auch im Bund die Mehrheit.
Am 1. Janner 1922 trennte sich Wien von Niederdsterreich ab und wurde ein eigenes
Bundesland. Dies brachte grof3e Vorteile fur das ,,Rote Wien, denn so konnte man neue
Steuern einflihren, die die Finanzierung der Gemeindebauten erst moglich machten.
Hugo Breitner entwickelte eine neue Finanzpolitik, deren Ziele unter anderen waren:
- eine sozial gerechte Wohnbausteuer was bedeutete, dass die groRburgerliche Schicht
starker und die Arbeiter und die kleinbtirgerliche Schicht weniger besteuert wurden.
- Glnstige Mietpreise
- die Einfuhrung verschiedener Luxussteuern (auf Autos, Rennpferde, Zweitwohnungen
etc.)
- Erlass der Mehrwertsteuer (als unsozial angesehene Massensteuer)

- Verzicht auf Profit bei den stadtischen Betrieben und 6ffentlichen Unternehmungen ’

Im Zeitraum von 1923 bis 1934 wurden von der Gemeinde insgesamt knapp tber 60.000
Wohnungen errichtet. Das machte ein Viertel aller Wiener Wohnungen der damaligen Zeit
(insbesondere 1933/34) aus.

Beendet wurde die Zeit des kommunalen Wohnbaus mit dem Ende der Ersten Republik und
dem Beginn des Zweiten Weltkrieges. Erst in der Nachkriegszeit setzte man mit dem Bau von
Gemeindewohnungen fort, jedoch nicht mit der Qualitat und Asthetik, der Bauten aus der
Zwischenkriegszeit.?®

In der Zeit des ,,Roten Wiens* zwischen 1919 und 1934 entstanden auf der Landstrale
zahlreiche Gemeindebauten und kommunale Wohnhausanlagen, wie z.B: der Rabenhof
(fruher Friedrich-Austerlitz-Hof), der Hanuschhof und der Wildganshof. Auch in Erdberg

wurden in dieser Zeit acht groRe Gemeindebauten errichtet.?

2T \WEIHSMANN 1985, S. 23-26
8 EASSMANN/ HATZ 2002, S. 19
29 \Wiener Bezirkshandbiicher — LandstraRe 2002, S. 15
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4.2. Der Rabenhof

Im dritten Wiener Gemeindebezirk befinden sich mehr als 18 Bauten aus der Zeit des ,,Roten

Wiens*“. Einer der groRten Gemeindewohnanlagen ist der Rabenhof, ehemals Friedrich

Austerlitz — Hof, der zwischen Baumgasse, Hainburgerstralie, Rabengasse, Lustgasse,

Kardinal-Nagl-Platz und Rudengasse liegt.

Die Gemeinde Wien versuchte in den 20er Jahren mdglichst viele Baugrindstiicke in Alt —

Erdberg zu kaufen um ein neues, funktionstiichtiges Wohngebiet entstehen zu lassen. Da

dieses Wohngebiet jedoch von wichtigen StraBenzligen durchbrochen war, stellte der Bau des

Rabenhofs eine stadtebauliche und architektonische Herausforderung dar. Eine weitere

Schwierigkeit war die Tatsache, dass man die alte Stral3enstruktur beibehalten wollte.

Besonders wichtig war, dass die Rabengasse als diagonaler Verbindungsstralie zwischen

Erdbergerstrale und Landstraler HauptstraRe bestehen blieb.* Die fritheren schlecht

gebauten, niedrigen und tberalterten Gebdude wurden abgerissen und ihre Stelle wurde

zwischen 1925 und 1928 der Rabenhof gebaut, wobei das Areal neu strukturiert und dichter

bebaut wurde.>!

In der Abbildung 16 ist der Lageplan des
Rabenhofes mit seinen Begrenzungen
Baumgasse, Hainburgerstralie, Rabengasse,
Lustgasse, Kardinal-Nagl-Platz und Riidengasse
zu sehen. Auf der oberen Abbildung ist gut
erkennbar, dass Alt-Erdberg bereits um 1900,
also vor dem Bau des Rabenhofs, ein von vielen
StralRen durchbrochenes und unterschiedlich
dicht verbautes Gebiet war.

Erst durch den Bau des Rabenhofs und der
Umstrukturierung in den 20er Jahren und durch
die spatere Stadterneuerung in diesem Gebiet,
erlangte dieses Areal sein heutiges

Erscheinungsbild.

30 WEIHSMANN 1985, S. 229
31 KAINRATH 1979, S. 116

Abbildung 44
Alt-Erdberg um 1900

Abbildung 45
Stadterneuerung in Alt-Erdberg

E=) - 1918
1918 - 1945
Bl s - 19e0

Abb.: 16
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Abb.: 17 Abb.: 18

In der Abbildung 17 ist eines der Gebdude aus dem Rabenhof abgebildet. Anhand der
Fotografie ist die grof3ziigige Raumgestaltung, mit weiten Hofen, Spielplatzen und
Grlinanlagen zwischen den einzelnen Wohnkomplexen, gut zu erkennen.

In der Abbildung 18 sieht man deutlich, dass beim Bau des Rabenhofes die Stralenfiihrung
der Rabengasse beibehalten wurde.

Abb.: 19 / Detailansicht aus dem Rabenhof, mit einer fiir Gemeindebauten

typischer Beschriftung (und im Originalzustand typischen Fenstern)
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5. Entwicklungsachse U3 und ihr Ausgreifen in den 11. Bezirk

5.1. Entwicklungsachse U3

Einer der wichtigsten Planungsgrundsatze fiir den Ausbau des U-Bahn- Grundnetzes lautet

,, Der Bau neuer, leistungsfdhiger Linien beeinflusst die Stadtentwicklung — Erreichbarkeit
und Bodennutzung sind ja voneinander abhangig. Es sind daher immer nur solche Linien und
Linienabschnitte zu bauen, welche sich auf die Stadtentwicklung positiv auswirken «32

Beim Bau der U-Bahn Linie U3 nahm man auf diesen Punkt Riicksicht, indem man die U-
Bahn Trasse absichtlich nicht entlang der Landstral3e, sondern etwas nérdlicher, entlang der
Hainburgerstra3e in Richtung Erdberg legte. Ziel war es, dass diese Gebiete, durch die
verbesserte Verkehrslage, eine Aufwertung erhielten und besser an das Standzentrum
angebunden wurden.

Die U3 stellt eine wichtige West-Ost Verbindung fir Wien dar, und ist praktisch mit allen
wichtigen U-Bahn und Schnellbahnlinien verknipft. Nach der Erweiterung der U3 im Osten
fuhrt die U3 nun durch Erdberg, bis nach Simmering. Durch den Bau der U3 gewannen die
Gebiet entlang der U-Bahn-Trasse an Attraktivitat, fir den Wohn- und Birobau. VVon Erdberg
fihrt die Trasse der U-Bahn Linie U3 zu den Gasometern. ,,Diese Trassenfiihrung hat

gemeinsam mit der Umnutzung der Gasometer einen entscheidenden stadtebaulichen Impuls
C633

gebracht.
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:V%\S'MMER'NG Abb.: 20 / Trassenfiihrung und Stationen der

: Linie U3 im Bereich des 3. und 11. Bezirks

32 DANNER/ WUNSCHMANN 1978, S. 7
3 STEINBAUER 2000, S. 191
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5.2. Entwicklungsgebiet Erdberg/Erdberger- Mais und seine Aufwertung durch die U3
Die ehemalige Vorstadtgemeinde Erdberg zahlt zu den éltesten Ansiedlungen Wiens.

Der Name Erdberg (friher oft mit dem Namen Erdburg, Erpurch, Ertpurch dokumentiert)
stammt von einer Erdburg, einem Ringwall der im Frihmittelalter entstand. Heute vermutet
man, dass sich diese Erdburg Zwischen Erdbergerstralie, Kardinal-Nagl Platz,
HainburgerstraRe und Schlachthausgasse befunden hat.*

Urspringlich lebten die Menschen in Erdberg vom Gemdise- Obst- und Weinanbau.

Bis zur Eingemeindung im Jahr 1850 war Erdberg eine selbststandige Gemeinde, die auch
wichtig fur die Versorgung Wiens war.

Das Gebiet ,,Erdberger Mais‘ war Urspriinglich ein Waldfleck (mais = Jungholz) das von
einer Schlinge der Donau umgeben war und so von Erdberg getrennt war. 1742 gelang es der
Gemeinde Wien das Gelande des Erdberger Mais durch einen Grundtausch zu erwerben. Das
Gebiet wurde vor der Donauregulierung regelmaRig tiberschwemmt. Danach trocknete das

Flussbett aus und man begann Gemiisegarten anzubauen.*®

Durch den Bau grofRer Gemeindewohnhausanlagen in der Zwischenkriegszeit verschwand
allméhlich der landliche Charakter. Im zweiten Weltkrieg wurden groRe Teile Alt-Erdbergs
zerstort, daher startete man nach dem Krieg eine Initiative die aus dem landlichen Erdberg
einen modernen Grof3stadtbezirksteil machen sollte. Die Generalsanierung Alt-Erdbergs durch
die Gemeinde Wien erzielte beachtliche Ergebnisse.*

Seit 1957 bemdiht sich die Gemeinde Wien die Grundstticke auf denen noch alte Dorfhauser
stehen aufzukaufen, um den Raum durch den Bau von Biirogebaude und Wohnhé&user
wirtschaftlich besser zu nutzen.*” Der Bau der U-Bahn Linie U3, modernisierte das Gebiet
Erdberg und Erdberger Mais.®

Ziele der Stadtentwicklung im Bereich Erdberg sind eine leistungsfahige
Verkehrsinfrastruktur zu schaffen, eine hochwertige Nutzung der Fl&che zu erreichen (durch
Projekte wie zum Beispiel der Umbau der Gasometer oder T-Mobile Headquarter etc.), die
Gegend attraktiver zu gestalten und Erdberg tber den Donaukanal an den Prater anzubinden.
Es sind auch viele Projekte fiir das Gebiet Erdberger Mais geplant. Neben dem Bau neuer

Wohnh&user und Hotels sollen Dienstleistungseinrichtungen und Betriebe aus dem Bereich

3 LEITNER/ HAMTIL 2006, S. 80

% KRETSCHMER 1992, S. 38

% KRETSCHMER 1992, S. 43

3" LICHTENBERGER 1978, S. 184

% HAUER 2008, S. 47

% Entwicklungszonen Erdberger Mais: http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/erdbergermais/strategieplan.htm
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der Forschung und Entwicklung angesiedelt werden um einen Anschluss an das neu

entstandene Gasometerviertel im benachbarten 11. Bezirk herzustellen.*

i

gﬁ%‘,&g,,.;- : l >
Abb.: 21

Die Abbildung 21 zeigt die Leonhardgasse 23-25 um 1900. Im Vordergrund sieht man
niedrige, ebenerdige Hauser mit dérflichem Charakter, wahrend im Hintergrund typische
Zinshauser aus der Griinderzeit erkennbar sind. Die Fotografie zeigt deutlich den Ubergang
vom landlichen Erdberg, zum stadtischen Wohnungsbau der Griinderzeit mit ihrer vier bis
fiinf geschol3igen, dichten Verbauung (enge und dunkle Hofe). In der Regel waren diese
privat als Kapitalanlage errichteten Bauten mit vielen ,,Zimmer-Kuche-Bassena-Wohnungen*

ausgestattet.

Abb.: 22 / T-Mobile Headquarters als Beispiel fur die neuen Blirogebaude in Erdberg

0" Entwicklungszonen Erdberger Mais: http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/erdbergermais/strategieplan.htm
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5.3. Ausgreifen der Entwicklungsachse U3 in den 11. Bezirk am Beispiel Gasometer

Die Linie U3 ist nicht nur ein sehr leistungfahiges und wichtiges Verkehrsmittel fiir den 11.
Bezirk, sie tragt auch malgeblich zur stadtebaulichen Entwicklung Simmerings bei.

Durch den Ausbau der U-Bahn Linie U3 wurde der 11. Bezirk Simmering an den 3. Bezirk
Landstral3e angebunden.

Das Gebiet um die Gasometer wurde besonders durch den Umbau der Gasometer, von 1999 —
2001, zu einem Geschafts — und Freizeitzentrum aufgewertet und attraktiver gemacht.

Auch der Bau zahlreicher Blrogebdude und Wohnhduser in unmittelbarer Néhe, verstarken
die Entwicklung zu einem hochwertigen Gebiet. Das ehemalige Industriegebiet wird so zu
einem Wohngebiet umgestaltet aber auch viele Betriebe aus dem Dienstleistungssektor lassen
sich hier zunehmend nieder.**

Der Umbau der Gasometer soll als Impuls flr weitere Projekte im Erdberger Mais und in den
angrenzenden Gebiete dienen.** Auch im siidlichen Gasometervorfeld werden zahlreiche
Wohn- und Burobauten fertig gestellt. Um dieses Gebiet an St. Marx anzukntpfen soll auch

das Zielgebiet Franzosengraben neu gestaltet werden.*®

T

T e AN U

Abb.: 23 / Luftbild der umgebauten Gasometer mit umliegenden Biiro-
und Wohnhausanlagen

*I Impulsprojekt Gasometer: http://www.iemar.tuwien.ac.at/mais/projekte-overview/projekte_f.html
“2 DITTRICH/ HUTTER 2002, S. 132
“* GRANER 2008, S. 39
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6. Aktuelle Projekte der Stadtentwicklung Wien

Vorerst konzentrierte sich die Stadtentwicklung auf die Gebiete entlang des Donaukanals und
auf die Gebiete in Richtung Osten (Erdberg bis Simmering). Durch den Bau der U-Bahn Linie
U3 war ein groRer Schritt zur Aufwertung dieser Gebiete getan. Der Anfang der
HainburgerstraRe erhielt einerseits durch die U3, aber auch durch Ansiedlungen von
Unternehmen (z.B.: Die Presse), dem Bau neuer Wohnhausanlagen mit breiten Héfen und
dem Einkaufszentrum LandstraBer Galleria, einen cityahnlichen Charakter, der in Richtung

Kardinal-Nagl-Platz jedoch wieder verschwindet.

Heute nimmt man die Gebiete in Richtung Stid-Westen in Angriff. Die geplanten Projekte zur
Aufwertung des 3. Bezirks teilen sich in acht Zielgebiete: Aspanggriinde- Eurogate, St. MarX,
Arsenal, Neu- Erdberg, Franzosengraben, Gasometerumfeld, Stdliches Gasometerumfeld,
Gaswerkareal.

Es ist damit zu rechnen, dass nur eine Realisierung von Teilbereichen in unterschiedlichen
Phasen mdglich sein wird, da die Ausfihrung von der Nachfrage nach diesen Standorten und

der Finanzierbarkeit der Infrastruktur abhangen wird.**

Arsenal Aspanggrunde- Neu-Erdberg
Eurogate

| Gaswerkareal

Abb.: 24 | Grafische Darstellung der Zielgebiete zur Aufwertung des 3. Bezirks

* Stadtentwicklungsplan 2005: http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/step/zielgebiete/bahnhofwien.htm
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Eines der grofiten geplanten Projekte ist das Zielgebiet Bahnhof Wien Europa Mitte-

Erdberger Mais. Auf dem Areal des heutigen Stid- Ostbahnhofes wird ein neuer Bahnhof

errichtet, der Wien zu einem Knotenpunkt des transeuropaischen Schienenverkehrs machen
soll. Zusatzlich wird auf dem Gelé&nde des heutigen Frachtenbahnhofes ein neues Stadtviertel
mit Wohnungen, Grinflachen, Schulen, Einkaufs- und Freizeitmdglichkeiten entstehen.*

NS

Abb.: 25 / ’I‘\/Iodellgdés geplanten Bahnhofs Wien Europa Mitte

Auch in St. Marx beginnt man bereits mit der Umsetzung der, fiir dieses Gebiet vorgesehenen
Projekte. Uber die Nutzung der ehemaligen FleischgroBmarkt und der sanierten Rinderhalle
ist man sich noch nicht ganz einig.

Neben der ,,Vienna Film Commission®, gro3en TV-Studios und Radiosendern tberlegt jetzt
auch der ORF seinen Umzug nach St. Marx.*®

Mit T-Mobile-Headquarter und Campus Vienna Bio Center soll das Zielgebiet St. Marx zu

einem Technologie- und Forschungszentrum werden.*’

Fir die Aspanggrunde gab es schon viele Projektideen. 2007 entschied man sich eine
Passivhaussiedlung zu bauen die bis 2016 fertig gestellt werden soll. Diese Siedlung,
Eurogate wird die groRte Passivhaussiedlung Europas und es werden neben Wohnhdusern und
einigen Sozialeinrichtungen auch Burogeb&ude errichtet, die 5000 Arbeitsplatze bereitstellen

werden. (siehe auch S. 38)

5 Interview mit GROLL 2008, S. 41-42
6 WEISER 2009, S. 9
" Interview mit OLECHOWSKI 2008, S. 38
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7. Stadtentwicklungsgebiet Aspanggriinde
Vom historischen Ruckblick bis hin zu aktuellen Projekten

Das Stadtentwicklunggsgebiet Aspanggriinde wird im Stiden durch den Landstraler Gurtel,
Im Osten durch die LandstralRer HauptstralRe im Westen durch die Adolf Blamauergasse und
im Norden durch die Aspangstra3e begrenzt. Heute ist es eine ungenutzte freie Griinflache,
die jedoch viele geschichtliche Ereignisse in sich birgt.

Abb.: 26 / Luftaufnahme der Aspanggriinde vom Osten aus gesehen

7.1. Romische Zivilstadt

Funde von Ausgrabungen belegen, dass im Gebiet des dritten Bezirks sich bereits keltische
Stamme angesiedelt hatten bevor die Romer sich im Wiener Raum niederlie}en und
Vindobona griindeten.

Donau und Rhein stellten die Grenzen des rémischen Reichs zu dem Gebiet verschiedener
germanischer Stdmme, die Uber Jahrhunderte gefahrliche Feinde der Romer waren, dar. Die
Romer legten eine Kette von Befestigungen (der Limes) an. Entlang dieser Befestigungskette
fihrte die LimesstraRe. Im dritten Bezirk entspricht sie der heutigen Landstral3er Hauptsralie.
Sie hatte die Funktion das Standlager Vindobona mit Carnuntum zu verbinden.*®

Auch der Rennweg ist auf eine romische Ausfallsstralle zurtickzufiihren. Der Rennweg, der
seinen Namen vermutlich von den Pferderennen die zwischen 1382 und 1534 hier stattfanden

“8 HAUER 2008, S. 5-9
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bekam, war urspringlich nur eine Art Saumpfad.49

Am Beginn des 1. Jahrhunderts n. Chr. entstand zwischen den heutigen Aspanggriinden und
dem Arsenal die romische Zivilstadt, die sich spéter bis nach Simmering hin ausdehnte. Das
Zentrum der Zivilstadt konnte bis heute nicht gefunden werden, méglicherweise auch deshalb
nicht weil beim Bau des Belvederes und der Anlegung des Wiener Neustadter Kanals kein
Interesse an romischen Ausgrabungen bestand und dabei viel zerstort wurde und verloren
ging. Wie groR die Einwohnerzahl der Zivilstadt war, ist schwer zu sagen. Sie wird aber auf
mindestens 10.000 Menschen geschatzt.

Einer der bedeutendsten Funde ist eine Statue des dgyptischen Propheten Chai-Hapi aus dem
12. Jahrhundert v. Chr. Die Statue wurde auf dem heutigen Gebiet der Aspanggrinde, beim

Bau des Neustatter Kanals entdeckt. >

A

e

Abb.: 27/ Bronzezeitliche Grab, gefunden auf den Aspanggriinden

49 ROSSA 1945, S. 387
% KRETSCHMER 2002, S. 60
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7.2. Der Wiener Neustadter Kanal

Bereits Anfang des 18. Jahrhunderts plante Ingenieur Lothar von Vogemonte ein Kanalsystem
das eine Verbindung zur Adria herstellen sollte. Da Geld fur einen solchen Kanalbau fehlte,
wurde die ldee vorerst nicht verwirklicht.

In den letzten Jahren des 18. Jahrhunderts kam es zu einer Energiekrise in der Hauptstadt
Wien. Holz und Kohle waren als Heizmaterial zunehmend knapper und teurer geworden,
daher musste man diese Rohstoffe aus weiter entfernten Gebieten herbeischaffen, was
aufwendig und kostspielig war. Holzkohle als Heizmittel konnte sich in der Bevolkerung
nicht durchsetzen, deshalb suchte man einen Weg Kohle méglichst billig zu transportieren um
es am Markt preiswert anbieten zu kénnen.

Aus diesem Grund beschlossen die Eigentiimer der ,, Wiener Neustadter
Steinkohlengewerkschaft“, Bernhard von Tschoffen, Graf Apponyi und Joseph Reitter den
alten Plan fir den Bau eines Kanals von Schottwien und Odenburg bis Wien wieder
aufzugreifen.>

Das Vorhaben wurde 1794 von Kaiser Franz I, der finanzielle Unterstltzung versprach,
genehmigt. 1797 begann die Gewerkschaft die sich in ,,K.k priv. Steinkohlen- und Kanalbau
A.G*“ umbenannt hatte, in Guntramsdorf mit dem Bau des Kanals. Das Ziel war einen
moglichst kostengiinstigen Kanal zu bauen. %

Zunichst sollte der Kanal von Wien (iber Wiener Neustadt und Odenburg bis Raab/Gyor in
Ungarn gebaut werden. In spéterer Folge war geplant eine Verbindung bis zur Adria
herzustellen. Durch das steigende staatliche Interesse an diesem Verkehrsweg ging 1802 der
noch unvollendete Kanal in das Eigentum des Staates tiber. 1803 nahm man den Betrieb des
Kanalabschnitts zwischen Wien und Wiener Neustadt auf, noch bevor die Strecke endgultig
fertig gestellt war.

Bis 1810 erweiterte man den Kanal nur noch bis zur ungarischen Grenze. Die Grilinde fiir den
Stillstand des Kanalbaus waren der unterschitze Kostenaufwand und Probleme bei der
Grundeinldsung in Ungarn. Da Wiener Neustadt nun der Endpunkt geworden war wurde der
Kanal bald ,,Wiener Neustiddter Kanal“ genannt.

Aufgrund staatlicher Misswirtschaft, was Betrieb und Erhaltung betraf, gab man den Kanal an
funf verschiedene P&chter weiter. Erst unter den Pachtern konnte der Kanalbetrieb
wirtschaftlichen Nutzen abwerfen und dem Staatshaushalt Gewinn bringen.

1871 wurde der Kanal an die ,,Erste Osterreichische Schiffahrtcanal Actiengesellschaft*
verkauft die bald darauf die ,,Austro-Belgische Eisenbahngesellschaft* griindete und den Bau

1| ANGE 2003, S. 7
%2 HAUER 2008, S. 78
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einer Eisenbahn plante. 1879 wurde der Hafen Rennweg zugeschttet und der Aspangbahnhof
errichtet.

Der Kanal blieb jedoch in vielen Teilen neben dem Bahndamm der Aspangbahn erhalten. Die
wirtschaftlichen Schwierigkeiten nach dem Ersten Weltkrieg flihrten 1930 letztlich doch zur
Trockenlegung des Wiener Streckenabschnitts. Im Zweiten Weltkrieg wurden Teile des
Kanals bei Wiener Neustadt schwer beschadigt, dennoch wurde seine Auflassung vom Land
Niederdsterreich verhindert.

36 Kilometer des urspriinglich 63 Kilometer langen Kanals sind bis heute erhalten geblieben

und dienen heute als Erholungsgebiet.*

rrrrr

Abb.: 28 | | Abb.: 29

Die Abbildung 28 zeigt den Wiener Neustadter Kanal in Simmering bei der
Rautenstrauchgasse im Bereich der Station Simmering der Aspangbahn, festgehalten um
1900.

In der Abbildung 29 ist das Gleis der Schnellbahn, mit Blick Richtung Bahnhof Wien Mitte,
abgebildet. Diese Schnellbahntrasse wurde im ehemaligen Becken des Neustadter Kanals

gebaut.

% | ANGE 2003, S. 7-9
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7.3. Der Aspangbahnhof

Am Beginn des 19Jh. brach ein neues Zeitalter an, das gepréagt war durch die
Industrialisierung und neuer technischer Errungenschaften und Erfindungen, wie zum
Beispiel dem Eisenbahnbau. Die Eisenbahn erwies sich als giinstiges Verkehrs- und
Transportmittel, daher begann man weltweit mit dem Bau von Eisenbahnlinien, die Gebiete
besser miteinander verbinden sollten.

Auch in der Osterreich-Ungarischen Monarchie plante man eine Bahnverbindung von Wien
nach Saloniki, welche den Zweck haben sollte, einen verbesserten Handelsverkehr mit den
Balkanstaaten bis nach Bagdad herzustellen.>

Da es aber 1873 zu einem groRen Bankenzusammenbruch in Osterreich kam, beschloss die
Sociéte de Belge de chemins de fer, welche sich zur Finanzierung bereit erklart hatte, das
Projekt einzuschranken und vorerst nur die Strecke Wien-Pitten-Aspang zu bauen. Am 27.
Juni 1874 erhielt die Kanal AG die Bewilligung zum Bau der Aspangbahn.1878 wurde die
Schifffahrtskanal-AG in die ,,Austro-Belgische Eisenbahngesellschaft® umgewandelt, welche
1880 die k.k private Eisenahn Wien-Aspang (EWA) als Tochtergesellschaft fiir den Bau

griindeten.”

Ab 1879 wurde die Schifffahrt auf dem Neustadter Kanal eingestellt und das Wasser
abgelassen.1880/81 wurde das Hafengeldnde des Wiener Neustadter Kanals verbaut und an
seine Stelle der Aspangbahnhof mit einem Aufnahmegebéude, nach den Entwirfen von Franz
Gruber, Professor der Technischen Militdrakademie errichtet.

Das Bahnhofsareal war etwa 8 Hektar grof3. 1881 wurde zunéchst die 42,5 Kilometer lange
Strecke von Wien/Aspangbahnhof nach Felixdorf er6ffnet. Im Laufe der Jahre wurde sie
immer wieder erweitert bis nach Aspang.

Die Zuge wurden neben dem Personenverkehr auch fiir den Guterverkehr genutzt und spéter
wurde sogar ein eigener Frachtverkehr eingerichtet. Durch das Wachstum der Industrie im
stdlichen Raum Wiens stiegen der Personen- und Guterverkehr immer weiter an. Am Ende
des 1.Weltkriegs wurde aber der Verkehr aufgrund der schlechten Wirtschaftslage stark
eingeschrankt. Ab 1939 stieg der Glterverkehr durch den Ausbau der Industrie wieder an.
Auf dem Aspangbahnhof haftet jedoch eine dunkle VVergangenheit. Wéhrend des 2.Weltkriegs
wurden vom Aspangbahnhof aus Wiener Juden in Konzentrationslager deportiert.

Im Jahr 1938 wurde am 20.August die “Zentralstelle fur jlidische Auswanderungen” in Wien,

unter der Leitung von Adolf Eichmann, gegriindet. Die eigentliche Aufgabe der Zentralstelle

> KLETTER 20086, S. 27
% Aspanggriinde: http://www.iemar.tuwien.ac.at/mais/projekte-overview/projekte_f.html
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war die Vertreibung und spater auch die Deportation der in Wien lebenden Juden, zu planen
und zu organisieren. Zur Deportation wurden Personenwaggons eingesetzt, spater verwendete
man auch Viehwaggons. Vom Wiener Aspangbahnhof wurden ungefahr 50.000 Juden
deportiert und in Konzentrationslager gebracht (besonders nach Auschwitz und
Theresienstadt), sogar noch in den letzten Kriegswochen bis April 1945. Viele starben schon
wahrend der Deportation.

Nach dem Zweiten Weltkrieg nahm man den Betrieb der Aspangbahn wieder auf. Als jedoch
die Schnellbahnstation Rennweg im Mai 1971 gebaut wurde, verlor der Aspangbahnhof seine
Bedeutung und wurde im Juni/Juli desselben Jahres abgetragen. Die friihere Strecke der
Aspangbahn wird heute zum Teil von der Flughafen- Schnellbahn S7 noch genutzt (sie
verlduft jedoch schon seit einigen Jahren unterirdisch). Die Strecke zwischen Wiener

Neustadt und Aspang wird jedoch bis heute als regulare Eisenbahnverbindung genutzt.*®

Abb.: 30 / Bahnhofsstation Wien Aspangbahnhof

% KLETTER 2006, S. 89
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Abb.: 31

Die Abbildung 31 zeigt den Aspangbahnhof und die Kreuzung der Gleise, links in Richtung
Osten und rechts in sudlicher Richtung. Es sind dieselben Strecken auf denen auch heute die
Schnellbahnen Richtung Flughafen Wien Schwechat bzw. in Richtung Wiener Neustadt

fahren. Auf der linken Seite sieht man den Beginn der Aspangstrafe.
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7.4. Aufwertung der Aspanggrinde — ,,Eurogate

Die Aspanggriinde werden seit dem Abbruch des Aspangbahnhofes im Jahr 1971, nicht mehr
genutzt und sehen heute einer ,,G’stittn“ — der Wiener Ausdruck fir stadtebauliche
Brachflachen- gleich. Nur wenige Spuren erinnern noch an den Bahnhof.

Seit vielen Jahren plant man daher die Verbauung der Aspanggriinde. 1994 plante man ein
neues Geb&ude fur die Maschinenbaufakultat der TU Wien zu errichten, was aus
Kostengrinden in die Donau-City transferiert wurde. Dennoch baute man 1996 das
Wasserbaulabor der Technischen Universitat Wien, das bis heute noch dort angesiedelt ist>".
1999 wurde der Londoner Architekt Lord Norman Forster mit einem Masterplanungsentwurf
flr das Gebiet der Aspanggriinde beauftragt. Dabei wurde ein besonderer Akzent auf
maoglichst viel Grinflache gelegt und sogar ein kleiner Teich in der Mitte des Grundes war
vorgesehen.”® Aufgrund einiger Veranderungen was den Verkehrssektor betrifft, war das
Projekt nicht vollstandig durchfiihrbar und so wurde ein neuer Entwurf entwickelt, der sich
jedoch an dem Entwurf von Lord Norman Forster orientiert.

2004/05 fand ein stadtebaulicher Ideenwettbewerb statt. Das Siegerprojekt war das Projekt
von Architekt Dipl.- Ing. Albert Wimmer.

Auf dem Areal der Aspanggriinde soll zwischen 2009 und 2016 die grofite
Passivhaussiedlung Europas entstehen. Das Projekt ,,Eurogate soll 1.600 bis 2.000
Wohnungen und Arbeitplatze fir ungefahr 5.000 Menschen bereitstellen.

Auch auf die Aspekte der Infrastruktur werden durch den Bau von Geschaften, Schulen,
Kindergarten, Biiros, StraRen etc. Wert gelegt.>®

Stadtrat Michael Ludwig zeigt sich dem Projekt gegentiber sehr optimistisch: ,, Eurogate ist
ein Paradebeispiel des 6kologischen Wiener Wohnbaus und belegt den effektiven Einsatz der
Wohnbauférderung zur Schaffung neuer Stadtteile und moderner, aber dennoch
erschwinglicher Wohnraume.

Durch die Schnellbahnlinie S7 (Schnellbahnstation St. Marx), die Schnellbahnstation
Rennweg in unmittelbarer Nahe, sowie der StraRenbahnlinie 18, ist das Gebiet optimal an das
Wiener Verkehrsnetz angebunden. Mit der geplanten Sudverldngerung der U-Bahn Linie U2,
vom Karlsplatz kommend, erhélt die neue Siedlung dann noch eine eigene Station an der
Kreuzung Rennweg/Landstraler HauptsraRe.*

Auch mit dem Auto ist das Gebiet leicht zu erreichen, iber die Abfahrt LandstraBer Giirtel der

" DANNHAUSER 1998

%8 Wiener Bezirksblatt-LandstraRe 2006, S. 18

> Strukturplan Aspanggriinde: http://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/aspanggruende/index.htm
® SCHWEIGHOFER 2008, S. 40
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Siid-Ost- Tangente A23.%
Im Zuge der Bebauung der Aspanggriinde, soll auch ein Mahnmal fur die Opfer des
Faschismus, die im Zweiten Weltkrieg vom Aspangbahnhof aus in die Konzentrationslager

deportiert wurden, errichtet werden.®

Abb.: 32

Die Abbildung 32 zeigt ein Modell der geplanten Passivhaussiedlung auf den Aspanggrinden.
Die Siedlung wird im Suden durch den Girtel im Osten durch die LandstralRer Hauptstral3e,

im Norden durch die AspangstralRe und im Westen durch die Adolf Blamauergasse begrenzt.

®1 Bezirksjournal 1998, S. 30
82 \Wiener Bezirksblatt- Landstrale 2006, S. 18
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NACHWORT

Ich beende meine Fachbereichsarbeit mit dem geplanten Projekt ,,Eurogate* das auf den
Aspanggrunden verwirklicht werden soll, da ich wie schon im VVorwort erwahnt, bei diesem
Gebiet wohne und es daher flir mich eine besondere Bedeutung hat.

Aufmerksam habe ich stets die wechselnden Entwirfe fiir die Bebauung der Aspanggriinde
verfolgt und ich bin gespannt welche Veranderungen im 3. Bezirk der jetzt beschlossene Bau
der groBten Passivhaussiedlung Europas ,,Eurogate bringen wird.

Derzeit sind die Aspanggrunde eine mit Pflanzen verwachsene Brachflache.

Obwonhl dieses innerstadtische Biotop und die Aussicht auf das Arsenal, von meiner Terrasse
aus, verschwinden werden, unterstitze ich dieses Projekt der Stadtentwicklung.

Eine Stadt ist ein lebendiger Organismus die einer stdndigen Neuerung bedarf und daher

werden auch in Zukunft viele stadtebauliche Veranderungen in Wien notwendig sein.

Abb.: 33/ Blick Uber die Aspanggrunde, im Hintergrund das Arsenal (von
meiner Terrasse aus fotografiert)
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Nach einer Exkursion im Wahlpflichtfach bespreche ich mit meinem
GWK Lehrer mdagliche Fragestellungen zur Stadtentwicklung im
3.Bezirk.

Ich erstelle daraufhin einen ersten Gliederungsentwurf.

Ich bespreche mit meinem GWK-Lehrer, diesmal schon genauer
Fragestellungen und Gliederungsvarianten.

Wir grenzen die Thematik ein und ich mache Vorschlage mit welchen
Materialien ich die Kapitel illustrieren will.

Besuch des Bezirksmuseums Landstrafle, in der Sechskriigelgasse.
Ich bekomme dort Kontakt mit dem Kurator Herrn Hauer, der mir
wertvolle Tipps anhand der dort ausgestellten Schauobjekte
vermittelt.

Erste Recherche in unserer Schulbibliothek

und auf Webseiten der Stadtplanung Wien.

Nach den GWK Stunden bespreche ich mit meinem Lehrer
einige der aufgefundenen Materialien.

Wir besprechen anhand eines Formblatts den Umgang mit Zitierregeln
Ich sichte die bereits gesammelten Materialien, gliedere und strukturiere
sie und treffe eine erste Auswahl.

Ich gehe das erste Mal mit dem Fotoapparat durch den Bezirk
und erganze sie durch Google-Earth Aufnahmen.

Ich zeige meinem GWK-Lehrer einen ersten Kapitelentwurf

den wir nach formalen Kriterien (Umgang mit Zitaten etc.)

formal besprechen.

In der autonomen Herbstferienwoche beschéftige ich mich intensiver mit
der Ausarbeitung der ersten VVarianten mehrerer Kapitel.

Weitere Recherchen bei der Stadtplanung und im www.
Ich zeige meinem Lehrer die bis jetzt fertig gestellten Kapitelteile
und ergénze sie.

Uber die Weihnachtsferien versuche ich méglichst alle Kapitel in
einer ersten Fassung fertig zu stellen.

Ich mache einen zweiten Rundgang um die restlichen Fotos fiir meine
Arbeit zu erstellen.
Ich scanne die historischen Aufnahmen ein und diskutiere mit meinem
Lehrer die Auswahl

In den Semesterferien stelle ich die Letztfassung der Arbeit her
und gebe sie am 13. Februar ab.
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